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Podaci o magistrantu

Ime i prezime: Slobodan Adzié

Datum i mjesto rodenja: 11.09 1967 Pluzine, Crna Gora
Adresa: Dobrota bb 85330 Kotor, Crna Gora

Kontakt telefon: +382 69 341 855

E mail: adzic-sw@t-com.me

Naziv zavrSenog obrazovanja: Osnovnu i srednju pomorsku Skolu zavr§io u Baru a
kasnije nastavio studije na Pomorskom fakultetu u Kotoru. Nakon zavrSene viSe pomorske
Skole smjer BrodomasSinstvo 1992 godine poleo sa plovidbom a nastavio sa studijama i
2012 godine i stekao diplomu Osnovnih primijenjenih studija stepen Bachelor. Nakon
toga upisao Politehniku u pomorstvu smjer Brodomasinski i diplomirao 2015 godine i
stekao stepen Specijaliste Politehnike u pomorstvu.

Radno iskustvo i steena ovlaséenja: Aktivno plovim od 1992 godine i do 2001 godine
sticao iskustva na brodovima razli¢ite namjene: Tankeri, brodovi za prevoz kontejnera,
brodovi za prevoz rasutog tereta.

Od 2002 godine, u svojstvu Upravitelja stroja ,do danas aktivno plovim na jednoj od
najvecih offshore kompanija u svijetu ,, Tidewater *’iz New Orleansa i radim na modernim
“’Dynamic position >’ brodovima ROV (Remotely operated Vehicle), AHTS (Anchor
handling towing supplay)

Osim redovnih STCW ovlascenja (Unlimited) posjedujem 1 sertifikate za Dinamic
positioning Maintenance koje sam dobio u Aberdinu u Skotskoj u Kongsberg centru.
Takode sam prosao obuku i1 posjedujem sertifikat za OIL SPILL RESPONSE u
organizaciji Conoco Phillipsa

Posjedujem 1 sertifikat za instruktora na simulatorima UNITEST

LOW SPEED ENGINE ROOM SIMULATOR LER3D CBT MARINE TRAINING
SOFTWARE PART 1-8




OBRAZIOZENIJIE TEME

Nafta je danas u svijetu jedan od glavnih strate3kih proizvoda (obi¢no se naziva “crno zlato™).

8

skladistenju 1 transportu Od ukupne koli¢ine proizvedena nafte u toku jedne godme proqenjeno
1

Do zacadivanja naftom i njenim derivatima moZe doéi pri njenoj eksploataciji, preradt
ie da oko 0.1% dosnpijeva n Fivotnn eredinn kao rezultat antropogenth aktivnosts

Oko 60% svjetskog transporta nafte ide morskim putem i zato su mora i okeani najugrozeniji
kada je rije¢ o takvoj vrsti zagadenja. Udio prevezene nafte, njenih produkata i ostalih opasnih
materita 1 svietskom nomorskom prometn sadiniava cotovo jednu polovinu  svenkupno
prevezenih dobara. Prevozom takvih koli¢ina opasnih materija, ¢ak 1 uz sve preduzete mjere
predostroznosti, ne moze se sa sigurno$éu tvrditi da nefe doéi do ekoloskog incidenta i

'vaﬁ-_'saoﬂ;n mora ﬂD;P’;Pﬂim §7}1'1\71jrn_q

Zagadenja s brodova moZemo podijeliti na: ona uzrokovana redovnim funkcionisanjem izvora
zagadenja; ona uzrokovana planiranim, hotimi¢nim odlaganjem (potapanjem) i slucajna,
nzrokovana nomorskom nezeadom (sndar brodova nasukanie itd ) 2

Iako tankerske havarije ne &ine najveéi izvor zagadenja mora naftom, oni za podru¢ja u kojima
se dogode uzrokuju katastrofe, pogotovo ako su u pitanju zatvorena i poluzatvorena mora.

Neselient incidenti donose ooromne ekolofke i ekonomske Stete pa se veda parnja danas

posvecuje sigurnosti tankerskog transporta nafte i prevenciji moguéih ekoloskih katastrofa.

7a ekologki incident je karakteristino da je’:

e nepredvidiv s obzirom na vrijeme, vrstu 1 lokaciju;

e specifi¢an s obzirom na moguce posledice 1 na€in sanacije;

® notrebnn trenutno izvrienie ﬂr\r‘ﬁ!ﬂ\l za prema ﬂn—..—.qn\m Y.M,-nmﬁm cictermm .—m,}ln—mm«ﬁ 1
unaprijed pripremljenim planovnma pri cemu svako odugovlacenje S mjerama sanacije
i/ili evakuacije ugrozenih osoba, neznanje o prirodi opasne materije 1/ili neposjedovanje
ndeoovarainée opremlienih ekina 7a intervenciin novedava nrostornn neroZenost 1 nastaln
Stetu;

e mjesto akcidenta esto bez odgovarajuée opreme i kvalifikovanih struénjaka i1 ne

rasnola¥e notrebnim mformaciiama

Izlivi nafte i njenih derivata imaju posebnu teZinu jer se Cesto manifestuju kao ekoloski udari ili
cak ekoloske katastrofe. To su po pravilu uvijek relativno veliki izlivi koji su koncentrisani na
noranicenom nrostor

' Ward, O., Singh, A., Van Hamme, J. (2003). Accelerated bmdegradahon of petroleum hydrocarbon waste. Journal
of Industrial Mrcmhminwrﬁ' Biotechnologv. 30. 260-270.

2 Rudolf, D. (1985). Medunarodno pravo mora. Zagreb: Jugoslavenska akademija znanosti i umjetnosti, str. 342.

3 Cavrak, B., Simonéié¢, V. (1990). Prijedlog nacina djelovanja u ekoloskim akcidentnim situacijama. Savjetovanje
_Spasavanje brodova i spredavanie zagadivania Jadranskog mora™, Split, 115-123.



Nafta kao smjesa lakih i teSkih frakcija, generalno je laksa od vode i ne otapa se u vodi vec
plivaju na povr3ini i predstavljaju fizi¢ku barijeru koja sprjeCava izmjenu plinova izmedu mora i
atmosfere. Takode je zapaljiva, pa su esti poZari nafinih mrlja. Kad se goriva klasifikuju njthova
postojanost se moZe opisati vremenom poluZivota za svaku grupu. To je vrijeme potrebno za
odstranjene 50% nafte sa morske poviiine. Sto je to je manja specifiéna teZina nafte, to je
postojanost manja. Fizikalna 1 hemijska svojstva nafte koja utiCu na njeno pona3anje u moru:
povrsinska napetost, specificna tezina, viskoznost, vreliste, tacka teCenja, topljivost.

Rasprostiranje nafte u marinskoj sredini zavisi od vide faktora, a prije svega od temperature,
vodenih struja, plimskih tokova i brzine vjetra. Nakon izlivanja nafte u marinskoj sredini, nafta
pocinje da se rasprostire po morskoj povrSini kao naftna mrlja. Ovo rasprostiranje predstavlja
horizontalno kretanje po vodenoj povr§ini usled efekata gravitacije, mercije, trenja 1 povrinskog
napona, a brzina rasprostiranja zavisi od viskoziteta izlivene nafte. Nafte niskih viskoziteta se
brze Sire od nafti visokih viskoziteta i mogu brzo prekriti velike morske povrSine. Medutim,
nakon nekoliko sati dolazi do razbijanja nafine mrlje usled vietra, talasa 1 turbulencije vode.
Nakon toga, za rasprostiranje nafte u marinskoj sredini najznaéajnija je advekcija, odnosno,
kretanje nafnog zagadivada usled dejstva vietra i/ili podvodnih struja.*

Na osnovu prethodno navedenih polazista, istrazivanja u radu su koncentrisana na dvije grupe
elemenata:

o identifikacija i sistematizacija zadataka razlicitih subjekata (brodarske kompanije,
drzavne institucije, medjunarodne organizacije, nevladine organizacije, ...) u zastiti mora
od zagadjenja naftom i naftinim derivatima sa brodova;

e pravci optimizacije sistema zastite od zagadjenja naftom i naftinim derivatima sa brodova
1 Cmot Gort;

Y NRC (1983). Qil in the Sea: Inputs, Fates, and Effects. Washington, D.C.: National Research Council, National

Academy Press
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